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Die Alte Hansestadt Lemgo stellt derzeit
ein Mobilitatskonzept mit Schwerpunkt auf
die Nahmobilitat fir das gesamte Stadt-
gebiet auf. Mit der Erarbeitung wurde das
Verkehrsplanungsbiro LK Argus aus Kas-
sel beauftragt.

Fur die Konzepterstellung ist die Beteili-
gung der Birger:iinnen ein sehr wertvoller
Bestandteil, um Hinweise, Anregungen und
Winsche einzuholen. Die Online-Beteili-
gung wurde im Rahmen der Bestands-
analyse durchgefihrt. Die Ergebnisse der
Online-Beteiligung werden in der weiteren
Bearbeitung berucksichtigt.

Die Online-Befragung erfolgte uber die
Beteiligungsseite des Landes NRW ((ht-
tps://beteiligung.nrw.de/portal/lemgo/be-
teiligung/themen/1001682) und war vom 19.
Oktober bis 20. November 2022 aktiv.

Besucherubersicht

Dialog 1:
674 Teilnehmer:iinnen
o
[
o

o 60 %
a8

4

Auf die Online-Befragung wurde durch
Pressemeldungen und Werbung durch Pla-
kate hingewiesen. Daruber hinaus wurden
Werbeanzeigen in sozialen Netzwerken,
wie Facebook und Instagram, geschaltet.

Die vorliegend dokumentierten Ergebnisse
der Online-Beteiligung beinhalten Informa-
tionen zum Mobilitatsangebot im Bestand
und zu raumlich verorteten Starken und
Schwachen im Bereich der Mobilitat. Hier-
bei liegt der Fokus projektbedingt inshbe-
sondere auf der Nahmobilitat.

446 Teilnehmeriinnen

40 %

Die Beteiligungsfunktion wurde rege genutzt. Hierbei haben Bewohner:innen der

Stadt Lemgo, aber auch Menschen, die aufierhalb der Stadt wohnen, teilgenommen.
Insgesamt haben sich an der Online-Beteiligung 1.120 Personen beteiligt; am Dialog 1
674 Personen und am Dialog 2 446 Personen.




Beteiligung nach Wohnort

Welstorf

LKgArgus

Berlin + Hamburg - Kassel

Dialog1: 674 Nutzer:iinnen
Dialog 2: 446 Nutzer:innen

0 Nutzer:iinnen

Brintorf
8 Nutzer:iinnen

2 Nutzeriinnen

18 Nutzer:iinnen
6 Nutzeriinnen

12 Nutzer:innen
19 Nutzer:innen

Lieme
38 Nutzer:iinnen

11 Nutzer:innen

Horstmar
14 Nutzeriinnen

5 Nutzer:innen

Trophagen
5 Nutzeriinnen
3 Nutzer:innen

68 Nutzer:iinnen
17 Nutzer:iinnen

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Be-
teiligung nach Wohnort und Alter zwischen
den beiden Dialogen differenziert dargestellt.

Uber die Halfte der Teilnehmenden in bei-
den Dialogen wohnen in der Kernstadt.
Am wenigsten beteiligt haben sich die
Bewohneriinnen in den Ortsteilen Welstorf,
Bruntorf und Wiembeck. Dies hangt damit zu-
sammen, dass die Bevolkerungszahl in diesen
Ortsteilen auch sehr gering ist.

Wahmbeck

18 Nutzeriinnen
20 Nutzer:iinnen

0 Nutzeriinnen

Matorf-Kirchheide
20 Nutzer:iinnen

10 Nutzer:iinnen

Lierdissen

32 Nutzer:innen
39 Nutzeriinnen

Lemgo (Kernstadt)

343 Nutzeriinnen
240 Nutzer:iinnen

VofBheide

17 Nutzer:innen
32 Nutzer:iinnen

; Brake
72 Nutzer:innen

34 Nutzer:innen

Wiembeck
3 Nutzeriinnen

3 Nutzer:iinnen

keine Antwort
6 Nutzer:iinnen
5 Nutzer:innen

Uber ein Zehntel der teilnehmenden Personen,
die sich am Dialog 1 beteiligt haben, lebt in Bra-
ke. Raumlich wird damit die Bevdlkerungsver-
teilung von der Stadt Lemgo in der Befragung
grob abgebildet.

Ein Zehntel der Befragten aus Dialog 1 wohnt
aufierhalb der Stadt Lemgo.




Beteiligung nach Altersgruppen

211

252

13
45
9 I 15

unter 18 18 bis‘unter 25
Jahre Jahre Jahre

Die Altersgruppe der 25 bis unter 45-Jahrigen
und der 45 bis unter 65-Jahrigen ist in beiden
Dialogen sehr stark vertreten. Hingegen ist
die Altersgruppe der liber 80-Jahrigen am
schwachsten vertreten.

Im Dialog 1ist die am zweitstarksten vertretene
Altersgruppe die der unter 18-Jahrigen. Die
Beteiligung dieser Altersgruppe betragt 17 %.
Die Altersgruppe der 18 bis unter 25-Jahrigen
und der 65 bis unter 80-Jahrigen ist mit 7 %
bzw. 5 % wenig vertreten.

Im Dialog 2ist die Beteiligung der Altersgruppe
25 bis unter 45 Jahre mit 47 % am hochsten.

25 bis unter 45

176

220

26
36

4
| B

45 bis unter.65
Jahre Jahre Jahre

Danach folgt die Gruppe der 45 bis unter
65-Jahrigen mit 40 %. Hingegen ist im Dialog
1 die Beteiligung der Altersgruppe der unter
18-Jahrigen mit 2 % sehr gering.

Im Vergleich zu der Bevdlkerungsstruktur
in Lemgo ist die Altersgruppe der 25 bis
unter 45-Jahrigen und der 45 bis unter
65-Jahrigen bei der Online-Beteiligung
Uberreprasentiert und die Altersgruppe der 65
bis unter 80-Jahrigen und lber 80-Jahrigen
unterreprasentiert.

Bevadlkerungsstruktur Lemgo (Stand 12/22)

Unter 18 Jahre: 16,6%
18 bis unter 25 Jahre: 7,7%

25 bis unter 45 Jahre: 24.,5%
45 bis unter 65 Jahre: 28,1%
65 bis unter 80 Jahre: 15,3%

Ab 80 Jahre: 7,8%

65 bis unter 80 ab 80 keine
Antwort



Dialog 1

erkehrsmittelwahl

LKgArgus

& Wie haufig nutzen Sie aktuell die folgenden Verkehrsmittel?

Einfachnennung

S o
K(‘g\ 4% | un | 12% 8%

zu FuB

5 20% 8%

Pkw als Fahrer:in
®

@‘\Z‘) 32%

Fahrrad

Pedelec/E-Bike

ANNAARY 0% | 5%

Bus

Pkw als Mitfahrer:in

1%2%

K i ! 69%

Bahn

B (fast) taglich

I an 1-3 Tagen pro Woche
an 1-3 Tagen im Monat
seltener oder nie

keine Angabe

Den Teilnehmenden wurden Fragen zu ihrem
Mobilitatsverhalten und dem vorhandenen An-
gebot gestellt. Hierbei ging es um die Haufigkeit
der Nutzung der verschiedenen Verkehrsmittel.

Das Ergebnis macht deutlich, dass knapp die
Halfte der Befragten (fast) taglich zu Fuf3 un-
terwegs ist. Das Fahrrad kommt in Kombi-
nation mit dem Pedelec und E-Bike auf eine
(fast) tagliche Nutzung von 46 %, sodass
es neben dem zu FuB gehen das beliebtes-
te Verkehrsmittel unter der Lemgoer Bevol-
kerung ist. Ebenfalls in einem starken Malfle
mit 35 % wird der Pkw als Fahrer:iin genutzt.
Der Bus wird von einem Zehntel der Befrag-

:

33% 9%
50% 18%
61% 13%

34% 24%

17%

Angaben: 674

ten (fast) taglich genutzt. Die Bahn spielt
im alltaglichen Mobilitatsverhalten der
Bevolkerung der Stadt Lemgo eher eine
untergeordnete Rolle. Diese wird von 3
% der Befragten mindestens an 1-3 Ta-
gen pro Woche genutzt. Weiteres Poten-
zial zur starkeren Auslastung bietet der
Pkw als Mitfahrgelegenheit, da diese Mog-
lichkeit von 24 % regelmaBig genutzt wird.




Wege zu Fuf}

@ Welche Wege legen Sie und wie haufig zu Fufl zuruck? Q ﬂ 9

Aktivitaten zu FuB3 -
(Wandern, Spazierengehen)
. [) o, 0,
X 59% 33% 3%
Freizeit

3/-.? 29% 45% 13% 4%

1%

zum Einkaufen

Rl 21% 39% 30% 4%

zur
Haltestelle/zum Bahnhof

20% 26% 22% 21%

fir Erledigungen

15% 38% 34% 4%
a

Arbeit
rf-% 10% 9% AT 26%

zum Bringen/Holen

P

Ausbildung/Schule 7%
. O
aS

9% 28% 32% 17%

4% 24% 51%

2%2%

Sonstiges o
oo 12% 35%

Angaben: 674

I regelmiBig

M abund zu

M nie

[ ich habe keinen solchen Weg
[ keine Angabe

Bei der Frage, welche Wege regelmaflig zu Fuf3 Ahnlich verhilt es sich bei den Wegen zum
zuruckgelegt werden, wird deutlich, dass ins- Holen oder Bringen, die auch nur von 9 % re-
besondere Aktivitaten zu Fufl und Freizeitwe- gelmaBig zu Full erledigt werden. Der Weg
ge fufllaufig erledigt werden. Aktivitaten zu zur Schule/Ausbildung wird nur von 7 % der
Ful werden zu knapp 60 % und Freizeitwege Befragten regelmaflig zu Fufl zuruckgelegt.
zu knapp einem Drittel zu Fufl zurtckgelegt.

Des Weiteren gehen 21 % der befragten Per-
sonen zu Fuf} einkaufen und 20% zur Bushal-
testelle/zum Bahnhof. 15 % der Befragten legt
regelmafig Wege fir Erledigungen wie z. B.
Arzttermine zu Full zuruck. Lediglich der Weg
zur Arbeit wird nur von einem Zehntel der
Befragten zu Ful} erledigt.




Wege mit dem Fahrrad

LKgpArgus

@ Welche Wege legen Sie und wie haufig mit dem Fahrrad zuruck? Q@% Q

Freizeit o
Za 45%
g%

fir Erledigungen

30% %
ﬂ 33%

zum Einkaufen

26% 38%
=M

Arbeit

IEET 26% 15%

zum Bringen/Holen

pAN

Aktivitaten zu FuB3
x’ 17% 23%

Ausbildung/Schule
ae 1% 6% 1%

zur
Haltestelle/zum
B@nhof 5% 12% 47%
2%1%

Sonstiges

33% 13% 4%

24% 5%

24% 6%

28% 25%

18% 21% 32% 18%

26% 16%

50%

24%

. 19% 34%

M regelmaBig

M ab und zu

M nie

[ ich habe keinen solchen Weg
[ keine Angabe

Wege mit dem Fahrrad oder Pedelec werden
bislang ahnlich wie beim FuBverkehr insbeson-
dere bei Freizeitwegen zuriickgelegt. So fahren
45 % der Befragten regelmaRBig per Rad zu Frei-
zeitzielen.

Auch fur Wege im Alltag wie z. B. Arzt-
termine hat das Fahrrad eine wichtige Rol-
le. 30 % der Befragten nehmen das Fahrrad
fur Erledigungen. Des Weiteren ist das Rad
auch fur den Einkauf und fir Arbeitswege ein
wichtiges Verkehrsmittel, welches von knapp
einem Drittel der Befragten genutzt wird.

Angaben: 674

Das Fahrrad wird des Weiteren fir Wege zum
Holen und Bringen von 18 % der teilnehmen-
den Personen genutzt. Wege zu Freizeitak-
tivitaten zu Ful}, wie zum Beispiel zum Spa-
zierengehen oder Wandern, werden zu 17 %
regelmaBig mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Eher weniger wird das Fahrrad oder Ped-
elec bislang zur Schule/Ausbildung und
zum OPNV genutzt. Hierbei besteht Po-
tenzial durch ein verbessertes nahmobi-
les Angebot und die Bereitstellung von Ab-
stellméglichkeiten an OPNV-Haltestellen.




Zufriedenheit nach Verkehrsmitteln

Wie zufrieden sind Sie mit den Angeboten fur die Nahmobilitat in

Lemgo und in den Ortsteilen?

20 FuB mit dem
Fahrrad
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Angaben: 674
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Bei der Frage nach der Zufriedenheit zeigt
sich, dass ein GrofBteil der Befragten den
FuBverkehr positiv bewertet. Uber 80 % der
teilnehmenden Personen gaben an, mit dem
Fuliverkehrsangebot sehr zufrieden bzw. eher
zufrieden zu sein. Auch mit dem Bus und Bahn
als Verkehrsmittel sind Gber 60 % sehr zufrie-
den bzw. eher zufrieden.

Das Radverkehrsangebot, die Verkehrssi-
cherheit sowie die Orientierung werden im
Vergleich zu anderen Angeboten schlechter
bewertet.



Wichtige Aspekte beim FuBverkehr

Was ist lhnen wichtig, damit Sie gerne in Lemgo und in den Ortsteilen zu Ful}

gehen?

Schutz gegeniiber dem flieBenden
Kfz-Verkehr

hohe soziale Sicherheit und
beleuchtete Wege

ausreichende und sichere
Querungen

Sicherheit auf Schulwegen
Begriinung im Straflenraum
vom Radverkehr getrennte Wege

direkte Verbindung ohne Umwege

attraktive Gestaltung der
offentlichen Raume

Ruhemaglichkeiten (Sitzbanke)
breite Gehwege

Barrierefreiheit

Bewegungs- und Spielmoglichkeiten
im 6ffenlichen Raum

LKgArgus

g | s 1 V'
r
V)

kurze Wege zu alltdglichen Zielen Q9
7

6%

4%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14%

Angaben: 2.930

Bei der Frage danach, was wichtig ist, damit die befragten Personen gerne in Lemgo oder in den
Ortsteilen zu FuBl gehen, konnten sie ihre flinf wichtigsten Aspekte im Fulverkehr angeben.

Am wichtigsten sind den Befragten der Schutz gegeniiber dem flieBenden Kfz-Verkehr mit 14 %,
die hohe soziale Sicherheit und beleuchtete Wege sowie ausreichende und sichere Querungen mit
jeweils 11 %. Kurze Wege zu alltaglichen Zielen sind mit 10 % der Angaben ein weiteres wichtiges

Thema im FufBlverkehr.




Wichtige Aspekte beim Radverkehr

Was ist lhnen wichtig, damit Sie gerne in Lemgo und in den Ortsteilen Fahrrad

fahren?

Radverkehrsfiihrung abseits stark
befahrener Strafien

sichere und zligig liberquerbare
Kreuzungen

ausreichend breite Radwege

durchgehende Radverkehrsanlagen

ausreichende und sichere Abstell-
anlagen

Sicherheit auf Schulwegen

direkte Verbindung ohne Umwege

an Hauptverkehrsstrafien vom Kfz-

Verkehr getrennte Radwege ©

beleuchtete Radwege auch
auflerorts

Querungshilfen in kurzen Abstanden

gute Beschilderung

Mdaglichkeiten fiir Radservice und
Lademaoglichkeiten

keine Angaben
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;bif 9%

11%
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I 2%
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b

0% 3% 6% 9% 12% 15% 18% 21%

Angaben: 2.539

Neben der Frage nach den wichtigen Aspekten im FuBBverkehr konnten die teilnehmenden Perso-
nen ihre wichtigen Aspekte fiir einen angenehmen Fahrradverkehr angeben.

Fur die Befragten hat die Radverkehrsfiihrung abseits stark befahrener Straflen die hochste Re-
levanz (17%). Ebenfalls von hoher Bedeutung sind sichere und ziigig liberquerbare Kreuzungen,
ausreichend breite Radwege und durchgehende Radverkehrsanlagen. Nur von wenigen einzelnen
als wichtig bewertet wurden mit jeweils 2 % die Querungshilfen in kurzen Abstanden, gute Beschil-
derung und Moglichkeiten fur Radservice und Lademoglichkeiten.




LKgArgus

Dialog 2

Wo sehen Sie konkrete Starken und Schwachen in den Mobilitatsangeboten
und dem nahmobilen Verkehr in Lemgo und in den Ortsteilen?

Insgesamt sind 447 Hinweise als Karteneintrage eingegangen. Anteile der Kategorien
Die folgende Abbildung zeigt die raumliche Verteilung der
genannten Defizite, guten Beispiele und Wiinsche sowie die LR Fahrrad/Pedelec/E-Bike
prozentuale Verteilung der Nennungen auf die vorgegebenen
Kategorien.
@ zu FuB
R s
:I "-,ﬁ Bus
| ¥
- ..'I_
[ S A @ Pkw/mot. Zweirad
i r o~
] 4 {
il " / @ Sonstiges
o 4
A ¥ oL, @ Bahn

13



Auf den folgenden Seiten werden die Unterkategorien der Kartenbeitrage dargestellt.

Hinsichtlich der Art der Beitrdage (Defizit, gute Beispiele oder Wunsch) lassen sich iiber 70 % der
Beitrage als Defizit einordnen. 20 % der Beitrage werden der Kategorie Wunsch und 6 % der Bei-
trage der Kategorie gute Beispiele zugeordnet.

Art der Online-Beitrage

Defizit

147%

Radverkehr
491 Nennungen =100%

o0

FuBBverkehr
82 Nennungen =100%

A

6%

Sicherheit
Radverkehrsanlage

Konflikt mit dem Kfz-Verkehr
Querungen/Unterfiihrungen
Zustand

Radverbindung

Beleuchtung

Konflikt mit dem FuBverkehr
FahrradstraBe/-zone
Beschilderung

Engstelle
Verkehrsberuhigung
Sonstiges

Fahrradabstellanlage

Querungen
Gehwegqualitat/-licken

Geschwindigkeitsreduzierung

Konflikt mit (ruhendem) Kfz-Verkehr

Beleuchtung
Schulwege

FuB- und Radverkehr
Barrierefreiheit

Beschilderung

gute Beispiele Wunsch

20%



48 Nennungen =100%

Kfz-Verkehr
24 Nennungen =100%

£

Schienenverkehr
19 Nennungen =100%

LK

LKgArgus

Fahrtenangebot I
Verbindungen I
Haltestellen I
Anbindung/Erreichbarkeit NI
Digitalisierung
Fahrtkosten mm
Sonstiges Il

Verkehrsorganisation m
Geschwindigkeitsreduzierung I
Nordumgehung I
Kfz-Verkehrsbelastung I
CarSharing-Angebote I
Parken I
Verkehrssicherheit
Lichtsignalsteuerung I

Verbindungen I
Fahrtenangebot I—
Ausfall/Verspatung I
Aufenthalt am Bahnhaltepunkt I
neuer Bahnhaltepunkt I




FuB3verkehr

Die folgende Karten zeigen die raumlichen Schwerpunkte der eingegangenen Beitrage im Ful3-
und Radverkehr aus dem Kartendialog. Die raumlichen Schwerpunkte im FuBlverkehr sind vor
allemin der Innenstadt zu verorten. Auch die Rintelner Strafle ist ein weiterer raumlicher Schwer-

punkt im FuBBverkehr.

Neue Torstrafie/Leopoldstrafie
- mangelhafte Gehwegqualitat
- Vorfahrt nicht deutlich gekennzeichnet

4*’—’_{/’ ’
e @

Engelbert-Kampfer-Strafie
- unsichere Querungssituation bzw.
mangelnde Querungsanlage

Rintelner Strafle
- fehlende Querungsanlage
- unsicherer Geh- und Radweg

N

)| Kreisverkehr Ostertor/Bruchweg/Bismarckstr.
- fehlender Zebrastreifen am Kreisverkehr
- Konflikt zwischen FuB3- und Radverkehr




Radverkehr

Beim Radverkehr sind mehrere raumliche Schwerpunkte festzustellen. Diese sind vor allem an
den Hauptverkehrsstralen zu verorten. Laut den Teilnehmenden ist die Radverkehrsfihrung an
den Hauptverkehrsstrafien unsicher und teilweise lickenhaft. Daruber hinaus fehlen sichere
Querungsanlagen. Des Weiteren sind in der Innenstadt weitere raumliche Schwerpunkt zu iden-
tifizieren wie z. B. an der Leopoldstafle oder Orpingstrafie.

f/\/"\/\
Entruper Weg

- unsichere Radverkehrsfiihrung
- fehlender Uberholabstand zu Radfahrerinnen
- Vorfahrt der Radfahreriinnen auf dem Entruper Weg

von Autofahreriinnen missachtet
@

Herfoder Strafle

- unsichere und liickenhafte Radverkehrsfiihrung

- Geschwindigkeitsiiberschreitung durch Autofahreriinnen
- fehlender Uberholabstand zu Radfahrerinnen

- mangelhafte bzw. fehlende Uberquerung

\
’

-,

Detmolder Weg

- unsichere Radverkehrsfiihrung

- fehlender Uberholabstand zu Radfahrer:innen

- Gefahrensituation beim Uberqueren der
Einmiindungen

- Wunsch: Geschwindigkeitsreduzierung

A

SteinstoB3/Langenbriicker Tor/Breite Strafe

- schlechte Ampelschaltung an der Kreuzung Detmolder Weg/
Langenbriicker Tor/Braker Weg

- schmale Aufstellflachen an der Querungsanlage

- Breite Strafle: dominiert vom ruhenden Verkehr und
Geschwindigkeitsbegrenzung von Autofahreriinnen missachtet

B 238 und Oberluher Weg
- fehlender Radweg zwischen Oberluhe und Kalletal

Rintelner Strafle

- nicht ausreichende Beleuchtung der Radwege

- Radwege in schlechtem Zustand (Lécher und
Baumwurzeln)

- fehlende Querungsanlage auf Hohe Wachholderweg

- mangelhalfte Instandsetzung v. a. im Herbst/Winter

{ N
Leopoldstrafe
- Falschparker auf dem Schutzstreifen
- fehlender Sicherheitsabstand zu parkenden Autos
- lange Wartezeiten an der Kreuzung
- Wunsch: bessere Beschilderung der Vorfahrt
L

Pagenhelle

- fehlende Querungsanlage auf Héhe des
Bahniibergangs/Aldi

- mangelhafte Radverkehrsfiihrung (plétzliches Ende)

- zu schmaler Radweg

- unsichere und unibersichtliche Querungssituation

| am Knotenpunkt Sieben Linden

OrpingstraBe & Wall(querung)

- Verkehrsregeln der Fahrradstrafle
von Autofahrerinnen missachtet

- Taster am FuBBgangerampel
schlecht zu bedienen

- hohe Geschwindigkeit durch Pedelec-
/E-Bike-Fahrerinnen am Wall

=

Residenzstrafie & Hauptstrafle

- fehlende Radverkehrsanlage

- Wunsch: Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h

9).

L







